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Palermo:
*...Anello ferroviario, cantiere senza pace. Un nuovo scontro tra ente porto e
Italferr ...” (Il Giornale di Sicilia)

“...Allarme smog al porto ogni nave inquina com 14mila automobili...”

(La Repubblica)

*...Bastianellli: «Promozione congiunta tra Enit e settore crocieristico»...”
{Agenzia Viaggi)

jx q S () P (W) RT “...Palermo, nel 2016 mezzo milione di crocieristi...” (Giornale di Sicilia)
“—\":\‘. WSSO0 __I____ Messina:
*...Confindustria chiede di congelare il riassetto dell’Autorita Portuale...”
(Giornale di Sicifia)

*...Confindustria rincara la dose: mobilitiamoci ora...” {La Gazzetta del Sud)
“...Niente scherzi, caro Ministro Delrio...” {La Gazzetta del Sud)

“...Recinzione del porto Lavori entro dicembre...” (La Gazzetta del Sud)
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Il Sole 24 Ore

Logistica. Indagine Eurostat: il Paese é al terzo posto per merci movimentate ma gli scali sono
frammentati

Porti italiani fuori dalla top ten Ue

Conforti: necessari gli accorpamenti, come avviene anche tra le compagnia

L' ltalia & al terzo posto in Ue per tonnellaggio

di merci movimentiate e vanta una percenluale

di commerci maritlimi con Paesi non Ue

maggiore della media europea. Tuttavia

nessuno dei suol porti appare nella top 10

degli scali d' Europa. A testimoniarlo sono i

dati di Eurostat, che fotografano la situazione

dello shipping nell’ Unione.

A penalizzare il ruolo del moli nel Paese,

secondo Assiterminal, |' associazione dei

terminalisti italiani, & la frammentazione dei

porti lungo la penisola, ma anche quella degli

operatori logistici. Una situazione alla quale

dovrebbe porre, in parte, rimedio la riforma

sulla governance degli scali appena varala dal

Governo, che riduce a 15 Autorita di sistema

portuale (Adsp) le attuali 24 port Authority.

Analizzando i dati Eurostat usciti in occasione

dslla Giornata marittima mondiale, nonché

quelli divulgati in primavera, appare evidente

che I' {talia, come sistema Paese, risulta al

terzo posto in Eurapa {anno di riferimento

2014) per merci movimentate, con 443,1

milioni di tonnellate. Al primo postoc' e I'

Qlanda, con 570,5 milioni e I' Uk, con 503

milioni. Segue la Spagna con 427,7 milioni.

«A questo si aggiunge - spiega Marco Conforti, presidente di Assiterminal - Hl fatto che, come rileva
Eurostat, nella tabella dei commerci via mars con Paesi non Ue, 1a percentuale dell’ ltalia & del 60,7%,
superiore alla media totale Europea, che é del 50,5%».

L' ltalia si situa, dunque, al sesto posto di questa classifica, dietro a Portogallo (81%), Cipro (80%),
Grecia (77%), Spagna (74%) e Malta (67%).

Tuttavia, come si & accennato, nessuno dei porti italiani appare nella top 10 degli scali Ue quanto a
tonnellaggio per singolo scalo. Anzi, nella classifica sui primi 25 porti, si trovano sclo tre ilaliani: Triesle,
all' 11° posto, ma soprattutto per le rinfuse liquide; Genova al 13° e Taranto ulimo (25°).

Insomma, gli scali italiani appaiono indietro anche a scali marginali d' Europa, come ed esempio
Londra.

Al primo posto di questo elenco figurano, invece, Rotterdam, in Olanda, con 422 milioni di tonnellate di
merci movimentate, al secondo Anversa in Belgio {180 milioni) e al terzo Amburgo in Germania (126
milioni). A seguire Amsierdam, sempre in Olanda (37 milioni), Algeciras, in Spagna (76 milioni} e
Marsiglia, in Francia (74 milioni). E 1a posizione italiana peggiorerebbe ancora se in classifica venissero
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Il Sole 24 Ore

inseriti anche porti non Ue ma considerati di fatto europel, come quelli della Turchia,

«Che I' ltalia sia terza per tonnellaggio complessivo di merci movimentate - afferma Conforti - & positivo.
Come lo & |' andamento del nostro traffico nei Paesi extra Ue. Riguardo alla posizione degli scali
tricolori nella top 10 e nella top 25 dei porti Ue, questa é dovuta al fatto che il tonnellaggio movimentato
sul nostro territorio & frammentato in tanti piccoli porti. Ma seno frammentati anche i carichi e gli
operatori. E necessario accorpare, e la riforma adottata dal Governo va in questa direzione; cosi come
stanno andando verso le grandi concentrazioni anche le compagnie di navigaziones».

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

RAOUL DE FORCADE
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Il Secolo XIX

Nomine nei porti, ore decisive

Situazioni complicate a Napoli e La Spezia. Per Civitavecchia spunta Cozzoli

GENQVA. Da oggl ogni giomo & buono. Forse

non ci sara I' infornata da sei nomi come il

ministero aveva programmato, ma questa

settimana dovrebbe arrivare almeno una

fornata pit leggera e alcuni tasselli, anche in

scali importanti, potranno andare finalmente a

posto.

In Liguria i giochi sono fatti per Genova.

Signorini & confermato, aspetta solo ' intesa

tra Toti e Delrio. |l segretario generale rimane

in trattativa, aspettando che il Pd faccia un

nome: caduto Sommariva, toccherebbe a

Provinciali, ma é tutto ancora da definire. La

nomina Signorini perd, facile sulla caria, non

dovrebbe essere ufficializzata questa

settimana. Cosi come su Spezia ci sono

almeno due difficolta. La prima & che Santini

non dovrebbe essere confermato nel ruolo di

segretario generale anche se Toti vorrebbe

restasse al suo posto. La seconda & sul

presidente: la moratoria chiesta dalla Regione

sara respinta dal ministero e il nome sul

taccuino & quello di Gianluca Agostinelli,

manager di Autamarocchi. Ma il dossier &

classificato come "maolto difficile". A Livorno,

scalo che potrebbe rientrare nel prossimo giro

di nomine, i giochi sono sempre tra Guerrier], Rossi (avvocato genovese) e Becce. Anche se non é
esclusa qualche sorpresa magari da Palazzo Chigi. A Civitavecchia oltre a Francesco Maria di Majo,
avvocato locale spinto da Tidei, nelle ullime ore arriva il nome di Vito Coz zoli, gid capo di gabinetto del
Mise con il ministro Guidi. A Napoli la nomina di Messineo a presidente potrebbe essere sallata, dopo i
siluri lanciati anche dalle categorie (Fedarlinea - ieggi Aponte - |' ha definito inadeguato), ma il
presidente di Carrara potrebbe essere ripescato come segrelaric generale. Annunziata, attuale numero
uno di Salerno, sara ripescato, ma ancora ignota & la destinazione. A Gioia Tauro i giochi sarebbero fatti
per Russo e la nomina potrebbe arrivare in questa tornata. A Bari invece la lotta sul nome di Ugo
Patroni Griffi & feroce: ieri una locale associazione di consumatori ha chiesto a Delrio di scegliere una
figura diversa.

Una guerra locale che al Mit & vista con diffidenza. A Venezia I' eredila di Paolo Costa & pesanle e il
govematore Zaia non ha poi cosi grande interesse sul porto. Sembrava cosa fatta per Cancian, ma tutto
si sta complicando. L' attuale presidente di Ram -Autostrade del Mare, sarebbe stato in quota Ned. Ed é
proprio il partito di Alfano a spingere su alcuni nomi. Almeno tre porti potrebberc essere destinati a
lecnici vicini a Ncd o almeno |a richiesta sarebbe questa. In questi giomni ci saranno ancora incontri e
telefonate, ma il Mit vuole figure tecniche. Icurriculainviati tra agosto e settembre servono anche a

depotenziare eventuali conflitti con i governatori. «Questa fase é delicata - confida una fonte
parlamentare - anche perché bisogna trovare I' intesa con le Regioni. Senza quelia, si rischia di andare
molto lunghi». E Delrio ha fretta: aveva promesso i presidenti entro il 21 settembre.
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Ferpress

Sistema Portuale: Cascetta al convegno SIDT, semplificazione e
competitivita obiettivi della riforma

(FERPRESS) - Roma, 3 OTT - “Sappiamo tutti cosa vuol dire la bl economy italiana e giusto pochi giorni fa & stata
definitivamente approvata la riforma organica della portualita e della logistica, che metie ordine ad un settore regola-
mentato da una legge del 1994, due anni dopo il crollo del muro di Berlino quando ancora c’erano i telefoni a gettoni”.
E’ Ennio Cascetia, coordinatore della Struttura tecnica di Missione del Mit a fare il punto sulla competitivita del sistema
portuale italiano del corso del XXI1I Convegno della Socicta Italiana Docenti dei Trasporti organizzato oggi a Roma ed
aperto dal presidente della Societa, il professor Antonio Musso.

“Cosa stiamo facendo sulla portualita italiana in questi pochi mesi, si chiede Cascetta? In primo luogo abbiamo impo-
stato il lavoro con una visione programmatoria: il contrario della logica della shopping list che stava dentro la vecchia
Legge Obiettivo. E siamo partiti da una constatazione che tuiti ben conosciamo: I'Italia era al 567 posto per qualita delle
infrastruture portuali, [ ponti del Mediterraneo crescevano molto pid rapidamente della media dei porti italiani. Per non
parlare della situazione europea, dove la sola Rotterdam [a pit1 traffico dei 156 porti italiani messi assieme™.

Poi si & guardata la situazione della Governance: 24 Autorita portuali con 338 membri dei comitati portuali che genera-
no ben 113 provvedimenti amministrativi e con 23 soggetti pubblici responsabili dei controlli in perto. Ed ognuno pro-
gramma, progetta ¢ gestisce per se.

“L'immobilismo era impressionante — incalza Cascetta — perché con lo stesso tempa in cui in un Comitato portuale si
discuteva di una decisione da prendere nasceva dal niente un porto come Port Said. Ogni porto ha il suo piano regolato-
re. Due porti a distanza di 48,5 km I'uno dall’altro potevano deliberare teoricamente due terminal container da 1 milio-
ne di teus”.

Al MIT, quando & cominciata I’attiviti della Strutiura Tecaica, non c’era neppure una cartografia dei porti. Alcuni pro-
getti portwali erano all’interno della Legge Obiettivo, altri no. “Era una situazione incredibile dove persino i raccordi
ferroviari non facevano parte dei piani di Fs, erano cosa diversa ed a parte, e non ci si deve stupire se un paese come il
nostro che esporta (¢ molto), fo fa partendo daiporti, dove ci si arriva solo via gomma”,

Ora, con I'approvazione del Piano dei Porti e della Logistica, e I'accorpamento delle Autoriti portuali si cambia marcia.
E ci si concentrera su alcuni punti precisi: I'over-capacity che si & cretata per i container: per riempire questa capacitd il
paese dovrebbe crescere a livello della Cina.

Si deve — dice poi Cascetta — ripensare ad alcuni porti rispetto al traffico Crociere, che sono un elemento importantissi-
mo. +20 per cento nell’ultime anno con I'lalia primo paese al mondo nel settore, ¢ non dimenticare il traffico RO-RO
deve essere guardato con grande atienzione, cosi come i servizi di rinfuse.

“Lo scenario & estremamente dinamico e contendibile € la semplificazione del processo legislativo e decisionale pid
essere il volano per un forte rilancio della competitivita”.
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Tempo Stretto

politica
Authority, Confindustria alla deputazione: "Insistete
con il ministro per la proroga a Messina”

Ancora il ministro Delrio non si & pronunciato
sulle numerose richieste di proroga per I’ :
autonomia amministrativa di Authority giunte ; tncurestran By
sul suo tavolo. Tra queslie anche quella
presentata (per la verita con alcuni strafalcioni,
compresa la richiesta per Trapani che non é
AP da diversi anni) dal presidente Crocetta
per I' autonomia di Messina e Catania,
rispeltivamente accorpale con la riforma a
Gioia Tauro ed Augusta.ll termine scadeva il
15 settembre, alcune indiscrezioni lasciano
ritenere che il ministro non concedera la
proroga a tutti, anche perché equivarrebbe a -, [ ep—

vaniﬁcare il senso s}esso della riforma, ma in g::';:;i‘ta%f::g"m“i“n'i"f;';':r “'::‘::::;"f
ogni caso non si & espresso su nessuna Messina®

istanza. Confindustria Messina intanto lancia I'
allarme e fa un appello alle istituzioni."Le
recenti notizie che riguardano gli esuberi della
mano d' opera per le attivitd del porto di Gioia
Tauro e che costringono il Governo a creare I'
Agenzia del Lavoro Portuale che comungue
nasce fra difficolla e polemiche , evidenziano
la debolezza strutturale del progetto di quel
porto- si legge in una nota- In pid, la ventilata
possibilita che il Ministro Del Rio non conceda
la proroga di 36 mesi richiesta dal Presidente T e
Crocetta e fino a qualche giorno fa data per ik M3l

certa, riaccendeno le preoccupazioni riguardo

al futuro del territorio e della poriualita messinese”.Confindustria Messina, in un documento approvato
all' unanimita dai suoi organi direttivi un paio di mesi fa, sottolineava come, a fronte dello stato di cris
conclamala del porto di Gigia Tauro ed alla assolula ininfluenza degli aliri porti calabresi inserili nell’
Autorita di Sistema Portuale dei Mari Tirreno Meridionale, Jonio e dello Stretto, i volumi di traffico e le
ricadute ecanomiche ed occupazionali del sistema poriuale messinese, espresse dai porti di Messina,
Tremestieri, Milazzo e Giammoro, meritassero una proroga, necessaria a mettere a sistema le loro
potenzialita."Gli effetti moltiplicatori di politiche votate all' efficienza avrebbero portato beneficio
certamente all' area messinese ma, a regime, anche a tutte il sistema portuale previsto dal decreto
ministeriale. Da qui la nostra sollecitazione al Presidente Crocetta a presentare la richiesta di proroga
prevista nel decreto ministeriale. Questa richiesta inoltrata poi - a nostrc parere immotivatamente a
favore di tutti | porti siciliani ., con cid indebolenda | motivi della stessa istanza -, pare che oggi non
riscontri pi0 lo slesso favore da parte del Ministero . Chiediamo perlanto al Presidente Crocella, alla

[
it St 8 4 s TAE & syaman
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- segue -

nosira deputazione regionale e nazionale, al Sindaco ed al Consiglio comunale di Messina, di
intervenire per evidenziare la necessita di ottenere Iz proroga”.Confindustria rileva come le risorse
attualmente nella disponibilita dell’ AP di Messina possano servire per porlare a compimento opere gia
programmate sla in ambito di riqualificazione urbana (la Falce, la cittadella fieristica, ecc.) che portuale
{porto di Tremestieri, pontile di Giammoro, Piano Regolatore Portuale di Messina e di Milazzo,
ecc.).Stesso appello per CapitaleMessina che sottalinea come il ministro nel week end si sia detio
favorevole ad una proroga per |' Autorita portuale di Salerno. Va da sé che il governaiore della
Campania, nonché ex sindaco di Salernc, & quel De Luca ¢ he per carattere e influenza sul Pd, non
starebbe in silenzio in caso di mancata proroga.. Difficilmente Delrio ed il governo nazionale
rischierebbero di trovarselo contro.”ll governo non pud usare due pesi e due misure e le performance
dell’ AP di Messina-Milazzo non sono inferiori a quelle di Salerno. Se non dovesse essere concessa la
proroga stigmatizzeremmo il fatto che una scelta politica dalle gravi conseguenze sull' economia della
nostra Cittd metropolitana si sia realizzata alle spalle dei cittadini, anche in virtli della accondiscendenza
o della ininfluenza di larga parte della classe politica messinese. Quasi nessun asponente politico,
infatti, si @ mobilitato sinora per evitare questo grave danno per il nostro territorio. Ma ¢' & ancora tempo
perché i parlamentari del nostro territorio facciano un' azione di lobbyng per la difesa degli interessi
della nostra citta, propugnanda la concessione della proroga”.Secondo CapitaleMessina | 36 mesi di
proroga saranno indispensabili per lavorare sul fronte del traffico dei passeggerie su quello del traffico
delle merci, ed inoltre perché si possa avere il tempo per definire i percorsi della riqualificazione della
Cittadella fieristica e della "Zona Falcata”.In realtd sembra che le perplessita di Delrio sulle concessioni
delle proroghe in Sicilia siano pill di una, certamente legate anche alle modalita d' istanza presentata da
Crocetia ed al fatto che, qualora fossero accetlale le richieste "in blocco",di fatto la riforma sarebbe
vanificata. Confindustria e CapitaleMessina infine dimenticano che parte della deputazione alla quale
hanno fatto appello si & delta favorevale all' accorpamento con Gioia Tauro.Rosaria Brancato.

ROSARIA BRANCATO
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Il Cittadino di Messina

Appello alle Istituzioni

A.P. e crisi di Gioia Tauro, Confindustria e
CapitaleMessina lanciano I' allarme:prorogare I’
autonomia di Messina

A seguire la nota di Confindustria Messina
sulla necessita di accordare per I' Autorita
Portuale di Messina una congrua proroga dell’
attuazione della riforma Delrio:Le pid recenti
notizie pubblicate da alcuni organi di stampa
che riguardano gli esuberi della mano d' opera
per le attivita del porto di Gioia Tauro e che
costringono il Governo a creare I' Agenzia del
Lavoro Portuale che comunque nasce fra
difficolta e polemiche , evidenziano la
debolezza strutturale del progetto di quel
portc. In pid, la ventilata possibilita che il
Ministro Del Rio non conceda la proroga di 36
mesi richiesia dal Presidente della Regione
Crocetta e fino a qualche giorno fa data per
certa, riaccendono le preoccupazioni riguardo
al futuro del territorio e delta portualita
messinese.Confindustria Messina, in un
documento approvato all' unanimita dai suoci
organi direttivi un paio di mesi fa, sottolineava
come, a fronte dello stato di crisi conclamata
del porto di Giola Tauro ed alla assoluta
ininfluenza degli altri porti calabresi inseriti
nell' Autorita di Sistema Portuale dei Mari
Tirreno Meridionale, Jonio e della Stretto, i
volumi di traffico e le ricadute economiche ed
occupazionali del sistema portuale messinese,
espresse dai porti di Messina, Tremeslieri,
Milazzo e Giammoro, meritassero una proroga prima della adozione della riforma di cui all' atto di
governo n. 303, necessaria a mettere a sistema le loro polenzialita. Gli effetti moltiplicatori di politiche
votate all' efficienza avrebbero portato beneficic certamente all' area messinese ma, a regime, anche a
tuto il sistema portuale previsto dal decreto ministeriale. Da qui la nostra sollecitazione al Presidente
della Regione Rosario Crocetta a presentare la richiesta di proroga prevista nel decreto ministeriale,
canfortali, inoltre, da notizie non ufficiali, ma certamente attendibili, che davano il governo favorevole
alla concessione della proroga. Questa richiesta inoltrata poi - a nostro parere immotivatamente a
favore di tutti i porti siciliani, con cid indebolendo i motivi della stessa istanza -, pare che 0ggi non
riscontri pil lo stesso favore da parie del Ministero. Chiediamo pertanto al Presidente Crocetta, alla
nostra deputazione regionale e nazionale, al Sindaco ed al Consiglio comunale di Messina, di
intervenire con |a pit grande energia per evidenziare la necessita di oftenere |la proroga che consenta di
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- segue -

utilizzare in maniera proficua i fandi oggi nella disponibilité della Autoritd Portuale di Messina. | fondi
sano destinati a portare a compimento opere gia programmate sia in ambito di riqualificazione urbana
(la Falce, |a cittadella fierislica, ecc.) che portuale (porlo di Tremestieri, pontile di Giammoro, Piano
Regolatore Portuale di Messina e di Milazzo, ecc.), secondo programmi gia delineati e finanziati, che si
tramuteranno in opportunita e vantaggi per la citia e per la portualita messinese, con ricadute positive
per I' occupazione, la produzione di valore e per I' efficienza e la competitivita del nostro territorio. Sul
tema registriamo la pubblicazione del seguente documanto di CapitaleMessina a firma del portavoce
Gianfranco Salmeri e del presidente Pino Falzea A proposito di Autorita Portuale. Sembrerebbe, da
notizie non ufficiali riferite dalla stampa cittadina, che il Ministro Del Rio non intenda concedere la
deroga di 36 mesi alla soppressione dell' Autorita Portuale di Messina prevista dal Decreto legislativo
sulla "Riorganizzazione, razicnalizzazione e semplificazione delle Autaoritd Portuali”.
Contemporaneamenie lo slesso Ministro in occasione di un convegno in Campania, si & detlo
disponibile a concederla all' Authority di Salerno. Noi continuiamo ad essere ottimisti e non crediamo
che il Govemno possa usare "due pesi e due misure”, anche perché le performances dell' Autorita di
Messina-Milazzo non sono sicuramente inferiori a quelle di Salemo. Ma se cié dovesse accadere, non
potremmo non stigmatizzare il fatto che una scelta politica dalle gravi conseguenze sull’ identita e sull’
economia della nostra Citta metropalitana si sia realizzata alle spalle dei ciftadini, anche in virtd della
accondiscendenza o della ininfluenza di larga parte della classe politica messinese. Quasi nessun
esponente politico, infatti, si & mobilitato sinora per evitare questo grave danno per il nostro territorio.
Solo silenzi, silenzi "complici”, per citare le parole di Lucic D' Amico sulla Gazzetta del Sud. Cosi non &
stato invece nelle altre realta sede di Autorita portuali, nelle quali rappresentanti politici appartenenti a
partiti, sia di maggioranza che di opposizione, senza distinzioni, si sono battuti con forza per la
sopravvivenza della propria Autorita portuale. E per citare solo alcuni nomi: il Sindaco Vincenzo Napoli
ed il senatore Filippi a Salerno, il senatore Silvio Lai a Porto Torres, tutto il Partito Democratico a
Savona, hanno lottalo per la difesa del proprio sistema portuale. Ma ancora ¢’ & tempo, c' @ lempo
perché i parlamentari del nostro territorio, soprattutto quelli che hanno accesso alla stanza del Ministro,
facciano almeno questa volia un' azione di lobbying per la difesa degli interessi della nostra citta,
propugnando |la concessione della proroga all' Autorita Portuale di Messina, dimenticando prese di
posizione ed interessi di parte. Trentasei mesi utili per lavorare sulla definizione del futuro dello scalo in
termini di rilancio, tanto sul fronte del traffico dei passeggeri che su quello del traffico delle merci, ed
incltre perché si possa avere il tempo per definire i percorsi della riqualificazione della Cittadella
fieristica e della "Zona Falcata”. In caso contrario stiano certi che dovranno renderne conto ai cittadini
messinesi, e CapitaleMessina non esitera un istante a chiedere ai parlamentari locali le ragioni delle
loro scelte od omissioni.
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Il Piccolo

Patto con il porto usato da Honda e Yamaha

Tappa in Giappone per la delegazione regionale guidata da Bolzonello. Nasce I'alleanza tra FAUthefitfle lo scalo di Shimizu

disiivio Maranzana

Il porto di Triesle trova alleati
dall'alira pane del mondo, in
Giappone ¢ piti precisamente in
un'arca dove sono presenti co-
lossi del calibro di Honda, Toyo-
ta, Suzuki e Yamaha. L'ausplca-
bile conseguensa per Trieste i
auedia di essere sempre di pii
uno snodo nevralgico dei traifi-
citrale “tigri asiatiche” e I'Euro-
pa & forse di awranre anche inve-
stimenti dal Far East. Estatnin-
fatti definito in questi giomi un
protocollo che verra sottoscrit
to dall’Autorith di sistema por-
luale di Trieste appena costilui-
ta ¢ in cui sta per entrare anche
Monfalcone ¢
glapponese di Shimizu calqua-
le aderiranno le rispettive isti-
ioni locali di riferimento e ciné
la Regione Friuli Venezia Giulia
ela Prefettura di Shizuoka.

E questo il risultato consegui-

4/10/2016

to nel corso della missione In
Giappone che si & conclusa ieri
dal vicepresidente della Regio-
ne, Sergio Balzonello. «1l proget-
to che fard pare dell'acenrdo -
ha afferntnato Bolzonello - & quel-
lo di organizzare un evenlo con-
giuntn al fine di illustrare, da-
vanti ai rappresentanti del mon-
do economico, le opportunith
ullerte dai due stali per incre-
mentare i tralfici e creare nuove
occasioni di sviluppo-. Bolzo-
nello, secondo quanto riferisce
una nota detla Reglotie, sottoli-
neando le analogie morfologi-
che ¢ strutturali che legano i
porti di Trieste ¢ Shimizu, ha po-
stol'accento sulla capacitd pro-
duttiva delf arca della Prefettu-
ra di Shizuoka dove sono pre-
semtiappunto glistabilimenti di
marchi come lionda, Tovola,
Suzuki ¢ Yamaha. Olire a cid, il
territorio di Shizuoka & noto per
le colldvazioni di una dpologia
dite verde frale pili pregiate del

P oSt

T.

Sergio Rolzanello con Tetsuya Fujinami , direttare esecutiva Porto Shimizu

Pacese, il cul consumo viene as-
saciato alla longevita della po-
polazione lacale.
Nel dettaglin, come illustrato
a Bolzonello dal direttore esecu-
tivo del Porto di Shimizu, Tetsu-
{In Fujinami, lo scala nipponico
a movimentalo 429.651 teu nel
2015 (inferiori a quelli tatalizza-
il da Trieste che ha superato di
poco il imure del 500mily), po-
tendn contare su due lerminal
dai fondali rispeitivamente di
12 metrd e 15 metrd, di cui uno
attrezzato per le navi ro-ro, B
stato evidenziato come un'alira
analogia con Triesie sla rappre-
sentala dalla crocieristica, vista
I'importanza turistica della Pre-
fettura di Shizuoka nel cui terri-
torlo dl competenza si tova il
monle Fuji. Sempre nell’area
poruale sone presenti un im-
portante deposito di gas liquido
(Gnl) e alcuni silos destinati all’
agroalimentare. Trdeste dal can-
10 su0, va rilevaly, pub contare

sulla pit affollata autostrada del
Mediterranco  per  traghetti
ro-ro, guella che la congiunge
alla furchia e sul principale ter-
minal petroll, Per quante riguar-
da | container, sono dueiservizi
che settimanalmente eongiun-
gonoilMelo Settimo al Far Last.
Logico che tra | due scali potra
esserct anche uno scambio di
know-haw compreso 'ambito
informatico-tecnologico, Tra i
recenti accordi stretti dal porto
di Trieste spicea quello fatio per
pricno in Daliz con lo salo di
Nandar Ahbas in Iran,

Dopoil sopralluogo ¢lio scalo
di Shimizu, Bokzenello ha parte-
cipato a una rjunione tecnica
enm il vicegovemainredella Pre-
fettura di Shizucka con delega
ai Trasporti, Kyeji Nanba, al ter-
mine della quale ha fatto segui-
{o lincountre con il governatore
Tleita Kawakatsu che ha ribadi-
to la volonta condivisa di perse-
guire I'obiettivo comune di una
concreta collaburazione in am-
hito portuale.

,invisitaalloscalo glappanase

MAEP~

RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: Trieste, definito protocollo per intesa con Shimizu
Durante missione in Giappone vicepresidente FVG Bolzonello

(ANSA) - TRIESTE, 3 OTT - Un protocollo che verra sottoscritto dall'Autorita portuale di
Trieste e da quella di Shimizu, nella prefettura di Shizuoka (Giappone), con le rispettive
istituzioni locali di riferimento, & stato approntato in una missione nel Sol Levante dal
vicepresidente del Friuli Venezia Giulia, Sergio Bolzonello.

"Il progetto che fara parte dell'accordo - ha affermato Bolzonello - & quello di organizza-
re un evento congiunto al fine di illustrare, davanti ai rappresentanti del mondo econo-
mico, le opportunita offerte dai due scali per incrementare i traffici e creare nuove occa-
sioni di sviluppo". Oltre alle analogie morfologiche e strutturali dei due porti, e la pre-
senza a Shizuoka gli stabilimenti di marchi come Honda, Toyota, Suzuki e Yamaha, lo
scalo nipponico ha movimentato 429.651 Teu nel 2015, potendo contare su due
terminal dal fondale rispettivamente di 12 e 15 metri, di cui uno attrezzato per le navi
Ro-Ro. Altra analogia con Trieste & la crocieristica, vista I'importanza turistica della Pre-
fettura di Shizuoka nel cui territorio di competenza si trova il monte Fuji. Sempre nell'a-
rea portuale sono presenti un importante deposito di gas liquido (Gnl) e alcuni silos de-
stinati all'agroalimentare.

Dopo il sopralluogo allo scalo di Shimizu, Bolzonello ha partecipato a una riunione tec-
nica con il vicegovernatore della Prefettura di Shizuoka con delega ai Trasporti, Kyoji
Nanba, al termine della quale ha fatto seguito l'incontro con il governatore Heita Kawa-
katsu, che ha ribadito Ia volonta condivisa di perseguire I'obiettivo comune di una con-
creta collaborazione in ambito portuale. (ANSA).
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The MediTelegraph

Trieste, protocollo d’intesa con
Shimizu

Trieste - L'obieftivo del progetto, approntato in una missione nel

Sol Levante, € quello di creare nuovo opportunitd di business tra i
due scali coinvolti,

Trieste - Un protocollo che verra sottoscritto dall’ Autorita portuale di Trieste e
da quella di Shimizu, nella prefettura di Shizuoka (Giappone), con le rispetti-
ve istituzioni locali di riferimento, & stato approntato in una missione nel Sol
Levante dal vicepresidente del Friuli Venezia Giulia, Sergio Bolzonello. «ll pro-
getto che fard parte dell’accordo - ha affermato Bolzonello - &€ quello di or-
ganizzare un evento congiunto al fine diillustrare, davanti ai rappresentanti
del mondo economico, le opporiunitd offerte dai due scali per incrementare
i traffici e creare nuove occasioni di sviluppor. Oltre adlle analogie morfologi-
che e strutturali dei due porti, e la presenza a Shizuoka gli stabilimenti di mar-
chi come Honda, Toyota, Suzuki e Yamaha, lo scalo nipponico ha movimen-
tato 429.651 teu nel 2015, potendo coniare su due terminal dal fondale ri-
spettivamente di 12 e 15 metri, di cui uno attrezzato per le navi Ro-Ro.

Altra analogia con Trieste € la crocieristica, vista l'importanza turistica della
Prefettura di Shizuoka nel cui ferritorio di competenza si trova il monte Fu-

ji. Sempre nell’area portuale sono presenti un importante deposito di gas li-
quido (Gnl) e alcuni silos destinati all’agroalimentare.Dopo il sopralluogo allo
scalo di Shimizu, Bolzonello ha partecipato a una riunione tecnica con il vice-
governatore della Prefettura di Shizuoka con delega ai Trasporti, Kyoji Nanba,
al fermine della quale ha fatto seguito I'incontro con il governatore Heita Ka-
wakatsu, che ha ribadito la volonta condivisa di perseguire |'obiettivo comu-
ne di una concreta collaborazione in ambito portuadle.
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L’Avvisatore Marittimo

Trieste, protocollo d'intesa con Shimizu

Un protocollo che verra soitoscritto

dall'Autorita portuale di Trieste e da quella di P e —
Shimizu, nella prefettura di Shizuoka Petrolio, la Cina
(Giappone), con le rispettive istituzioni locali di “nasconde” le riserve

riferimento, & stato approntato in una missione
nel Sol Levante dal vicepresidents del Friuli
Venezia Giulia, Sergio Bolzonello. «li progetto
che fara parte dell'accordo - ha affermato
Bolzonello - € quello di organizzare un evento
congiunto al fine di illustrare, davanti ai
rappresentanti del mondo economico, le
opportunita offerte dai due scali per
incrementare i traffici e creare nuove occasioni
di sviluppon. Oltre alle analogie morfologiche
e strutturali dei due porti, e la presenza a
Shizuoka gli stabilimenti di marchi come
Honda, Toyota, Suzuki e Yamaha, lo scalo
nippenico ha movimentato 429.651 teu nel
2015, petendo contare su due terminal dal
fondale rispetlivamente di 12 e 15 metri, di cui

uno attrezzato per le navi Ro-Ro. Altra L Algeria seomumette 11 gruppo Exsl complata -
analogia con Trieste & la crocieristica, vista ik canple il [N jeiste e plumtes maes In Sap Al e
I'importanza turistica della Prefettura di
Shizuoka nel cui territorio di compsetenza si
trova il monte Fuji. Sempre nell'area portuale
sono presenti un importanie deposito di gas
liquide (Gn!) e alcuni silos destinati
all'agroalimentare. Dopo il sopralluogo allo
scalo di Shimizu, Bolzonello ha partecipato a una riunione tecnica con il vicegovernatore della Prefettura
di Shizucka con delega ai Trasporti, Kyoji Nanba, al termine della quale ha fatto seguito l'incontro conil
governatore Heita Kawakatsu, che ha ribadito la volonta condivisa di perseguire 'obiettivo comune di
una concreta collaborazione in ambito portuale.
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Ferpress

Autorita Portuale Trieste: operativa l'agenzia per il lavoro portuale
del porto di Trieste (ALPT)

(FERPRESS) — Trieste, 3 OTT - “Cambia rotta la gestione del lavoro nel Porto di Trieste. Da oggi diventa operativa

I’ Agenzia per il lavoro portuale, a seguito della sottoscrizione degli accordi individuali per i 111 lavoratori interessati,
provenienti dalla Deltauno e dalla Minerva Servizi”. Lo annuncia in una nota I’ Autorita Portuale.

“Si tratta — prosegue il comunicato — di uno strumento promasso dall’ Autoritd portuale di Trieste, per stabilizzare il
mercato del lavoro al suo interno, migliorare la tutela dei lavoratori, risolvendo situazioni di precarieti (come quelle

relative al fallimento della Cooperativa Primavera), e dotare lo scalo di una moderna struttura di gestione del lavoro
temporanco, con una piena collaborazione fra soggetti pubblici ¢ privati”.

“Qra si volla pagina — ha commentato il commissario dell’ Authority, Zeno D’ Agostino, guardando ad un futuro basato
sulla professionalita, la produttivitd e la sicurezza del lavoro. Le risorse umane per noi sono importanti quanto le infra-
strutture. E questa la nostra idea di sviluppo, € questo tipo di indicatori devono essere inseriti nella valutazione della
performance dei porti, al pari delle statistiche. I numeri positivi dei traffici non bastano, se non c’e crescita
dell’occupazione. Mentre in molu scali italiani ed europei, il lavoro sembra essere elemento di conflitte, qui & indice di
unione”,

Ti clima di collaborazione & stato citato anche da Mario Sommariva, segretario generale dell’ Autorita portuale di Trie-
ste e presidente dell’ Agenzia, che ha voluto ringraziare aziende, Organizzaziom sindacali e lavoratori per la collabora-
zione ricevuia, parlando di ALPT come “modello che pud essere esportato e adattato anche negli aliri scali italiani”.

3/10/2016 RASSEGNA STAMPA



La Nuova di Venezia e Mestre

Un tunnel ferroviario per collegare il porto offshore

L' INTERVENTO di FERNANDO DE SIMONE

* | porti italiani, senza il potenziamenlo dei

collegamenti ferroviari, non hanno futuro. Gli

sviluppi dei parti di Trieste, Genova e La

Spezia sono notevoli, e Venezia? Visti i costi e

i problemi delle altre proposte, ritengo che la

costruzione del tunnel ferroviario sottomarino,

per il collegamento dal porto offshore a

Marghera, & la soluzione pii competitiva.

Mentre a Venezia si continua a discutere sullo

scavo di nuavi pericolosissimi canali, per

potenziare il porto commerciale, nel fratlempo

a Suffolk, in Gran Bretagna, attracca gia una

nave cinese lunga 400 metri, in grado di

trasportare 19.000 Teu (containers da 20

piedi). La "Cscl Globe" & la prima, ma altre

navi simili e pio grandi (da 20.00C Teu), sono

gla in costruzione nei cantieri Hyundai Heavy

Industries, in Corea del Sud. Esse

attraccheranno nei maggiori porti del modo, a

partire da Rotterdam.

E a Venezia? Tutte le previsioni sono

rapidamente invecchiate. Molte analisi

dovranno essere rifalte. Da noi I' incidenza del

costo del lavoro per container € di 85 euro, ad

Anversa di 58, ad Algeciras di 38. Come potira

il Porto di Venezia sperare di essere pil

competitivo, se aggiungera la rottura di carico dal porto offshore alla terraferma? |l mio progettc
prevede il trasporio dei passeggeri e delle merci dal terminal offshore a 8 miglia nautiche dalla costa, &
Marghera, con un tunnel ferroviario scttomarino. Il materiale estratio durante lo scavo verra utilizzato pei
il totale interramente del canale dei Petroli, e quindi per il riequilibrio idraulico di tutta la lagunz
veneziana. Il costo complessive di circa 1,5 miliardi di euro, inferiore a quello che occorrerebbe se s
decidesse di trasportare i tre milioni di container all' anno a Marghera, utilizzando le nuove chiatte
(cassette) autoporianti da 216 Teu da 20 piedi, e le navi semiaffondanti (devono ancora collaudare i
prototipi}.

Bisognera tener conto poi del rischio di congestione del traffico navale in laguna {incremento di oltre
1.850 passaggi annui) e di quello del traffico automobilislico a Marghera (incremento di oltre 3.30(C
mezzi pesanti al giomo) e il notevole aumento dell’' inquinamento atmosferico (acustico, acqua, aria).
Utilizzando il tunnel ferroviario, costruito in tre anni, si evitera la paralisi del traffico lagunare e si dara lz
garanzia agli armatori che le loro merci saranno trasportate a Marghera, anche con il mare moltc
agitato. La mia proposta, fatta recentemente al sindaco di Venezia Luigi Brugnaro, alI' assessore
regionale ai Lavori pubblici Elisa De Berli e al presidente di Confetra Nordest, Paolo Salvaro, potra dare
lavore, compreso I indotto, a circa 10.000 persone.

* Architetto, specializzato in costruzioni sotterranee, softomarine, ingegneria sismica e trasporti.
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Il Secolo XIX

I SINDACATI
Genova-Savona;
«Inaccettabile
ritardare

le decisioni»

RASSEGNA STAMPA

4/10/2016

ALBERTO QUARATI

GENOVA. La lunga attesa
sulle nomine dei presidenti
delle nuove Autoritd portua-
li di sistcma previste dal go-
verno, con i} ministro dei
Trasporti Graziano Delrio al-
la ricerca di nominativi di
«COMprovata esperienzae
qualificazione professionale
nei settori dell'economia dei
LrasporLi e portuales, masu
cui convergono molteplici
interessi c appetiti, pesa
ogni giarno di pil sui porti.
Lasituazione é particolar-
mente critica a Genova, dove
ai tempi lunghi del governo
siaggiungono un anno di
commissariamento e il plu-
riennale ritardo accumulato
su tutte le questioni strategi-
che cheriguardanc il primo
scaloitaliano. Proprio per
questo i rappresentanti dei
lavoratori poriuali sono con-
trari alla proroga richiesta
dalla Regione Liguria sull’en-
trata in vigore dell’Autorita
disistema: £ necessario -

spiega Roberto Gulli, segre-
tario generale Uiltrasporti
Liguria - avere subito un'Au-
torita di sistemna, che sieda al
tavolo nazionale di coordi-
namento. Questo perché
servono certezze per gli in-
vestimenti degli imprendi-
tori, perché acascata queste
decisioni si riverberano sul
futuro dei lavoratori. Inoltre,
nell'ottica di un sistema por-
tualc con Savona, serve al
pill presto un regolamento
unico per i portuali articolo
17 dell'uno e dellaltro scalo,
perevitare il dumping tra
due porti vicini e destinatia
diventare un unico sisteman.
A Levante, ragiona Ettore
Torzetti, segretario generale
della Fit Cisl Liguria «scrvono
decisioni sul Blue Print: con
I'avvicinarsi delle elezioni
amministrative dobbiamo
capire se il progetto water-
front era uno solo specchiet-
to per le allodole oppure no.
Cosi come per Ente Bacini:
abbiamo espresso contrarie-
ta alla privatizzazione, ma ¢
innegabile che servano deci-

sioni, perdare una rispostaa
chi porta il [avoro in quelle
aree. Infine c'¢ il nodo delle
ferrovie: il Vre da solo mavi-
menta un milione diteu
I'anno, e ha ancora un unico
binario di accesso. Serve un
presidente che parli con gli
altri interlocutori delle am-
ministrazioni per uscire da
questostallo, Senza dimen-
ticare la necessitd di chiarire
la situazione dei dipcndenti
delle Authority]cui ogni me-
se viene tolto del denaro dal-
lo stipendic ingiustamentes,

«Opere ferme? Il binario al
Vte, Calata Bettolo, i riempi-
menti Ronco-Canepa -ricor-
da Enrico Ascheri, responsa-
bile portualita della Filt Cgil
genovese -. Non vogliamo
criticare la gestione defl'am-
miraglio Giovanni Pettorino,
anzi. Ma il commissariamen-
to impone decisioni solo su
questioni contingenti. Serve
un presidente perché il ti-
more & che il governo, che su
questa riforma ha puntato
tutto, alla fine faccia fare ai
porti la fine delle Provinces.
quarati dllsecoloxi.it



The MediTelegraph

“Intermodal and Shipping Transport’, terzo Forum a Genova

Genova - Sara interamente dedicata alla nuova portualita italiana e alla legge di riforma la terza
edizione del Forum “Intermodal and Shipping Transport™, in agenda il 21 novembre prossimo a
Genova (Palazzo San Giorgio). La partecipazione all’evento, organizzato da The MediTelegraph ¢
Il Secolo XIX, e gratuita previa registrazione obbligatoria.

11 Forum si sviluppera in due sessioni: la prima, alla quale saranno invitati 1 protagonisti del nuovo
carso della portualita (presidenti delle Authority ¢ rappresentati del governo), sara riscrvata al
funzionamento dei porti e alle novita in materia normativa e finanziaria. La seconda vedra invece
protagonisti gli operatori privati e avra come focus il ruolo degli scali italiani nel panorama
mondiale, con particolare attenzione a regolamenu intemazionali ¢ cybersecurity.,

Alle precedenti edizioni del Forum hanno partecipato piti di 700 addetti ai lavori. Nei prossimi
giorni sara disponibile I'agenda definitiva. Per informazioni € possibile rivolgersi a
press@themeditclegraph.com, telefono 01053881,
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Il Secolo XIX

PROPELLER CLUB

Convegno
sull’evoluzione
delle cruise ships

GENOVA. Il Propeller Club di
Genova ha organizzato per
venerdi 7 ottobre nella sede
della Banca d’ltalia un incon-
tro daf titolo: “L’'evoluziane
delle navi da crociera nei pro-
fili tacnico-economici-opera-
tivi”. ll dibattito iniziera alle
16 con Marlo Venturi, diretto-
re della sede di Genova della
Banca D'italia e continuera
poi con Vintroduzione di
Glorgla Bol, Presidente Pro-
peller Club Port of Genoa, di
Umberto Masucci, presidente
The International Propeller
Clubs. A segulre le relazianl
di Neil Palomba, direttore
generale di Costa Crociere,
Michele Francioni, Ceo Rina
Services e dell' ammiraglio
Glovanni Pettotine, commis-
sario dell’Autoritd portuaie;
Andrea Migliardi, ufficio studi
Banca D'italia. Concludera
Enrico Maria Pujia, Dg del Mit
per il trasporta marittimo.
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Il Secolo XIX

PRIMA RIUNIONE A TURSI PER GLI STATI GENERALI
Crisi, la giunta apre il confronto
con sindacati e Confindustria

Infrastrutture, porto e aziende in difficolta | settori su cui agire

GL1 STATI GENERAL! di Ge-
nova si occuperanno di Er-
zelli e le inlrastrutlure che
sono necessarie al progetto,
il nodo delle riparazioni na-
vali, laquestione llva e Piag-
gio, il ribaltamento per Fin-
cantieri e le infrastrutture
portuali.

Dopoaversceltolaviadel-
laconferenzaprogrammati-
ca, il Comune di Genova
procede a tappe forzate, leri
pomeriggio a Malazzo Tursi
sié svoltoil primoconfronto
tra l'amministrazione del
sindaco Marco Doria e le
parti sociali del settore in-
dustriale, Cgil-Cisl e Uil da
una parte e Confindustria
dall'altra. Altavoloconilsin-
daco Marco Doria c'erano il
vice sindaco Stefano Bernini
e J'assessore alle attivita
produttive Emanuele Piaz-
za.

4/10/2016

Maco Drla e Stefanb Beminl.

Incontro che & servito, so-
prattutto,ad inquadrare i te-
mi che dovranno confluire
nellaconferenzastrategicae
quindi nella proposta di de-
libera che il Comune dovra
fare peraffrontarelacrisidel
Lessuto econumico e pro-
duttivo genovese.

I tempi sono piuttosto
stretti. E sebbene I'incontro
di ieri sia stato definito «in-
terlocutorios dalle parti so-

ciali, entro una settimana
organizzazioni sindacali e
Cunflindustria dovranno lar
pervenire al Comune la loro
visione della situazione.

L'obiettivo del Comune &
giungere in tempi pit rapidi
possibiliaunaseriediimpe-
gni condivisi da Comune,
Regione e Governo sui temi
individuati ieri dal tavolo di
confronto. Peralto ja giunta
Doriahaanchedecisodi isti-
tuire «un tavolo di consulta-
zione permanente con le
forze saciali». !l risultato de-
gli stati generali della citta
sara un “Patto per Genova"
traComune, Regione Liguria
e Governo che formalizzi gli
impegniassunti perlaripre-
saindustrialeea«individua-
re nuovi strumenti ammini-
stratividamettere aservizio
dello sviluppo e del supera-
mento della crisi»,
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L’Avvisatore Marittimo

nirnning.
hipping

& dintorni

Container,
consorzio fra imprese
per La Spezia

Un cansorzio {ra imprese
perimprimere slancio al
progetio di Sanie Siefano Ma-
gra, com: arca indispensabile
per gamntire valore aggiunto
aluaffico di containzr nel porto
della Spesia, Questo ¢ unw dei
principal progedti per il ilancio
dello scalo marithmo chic La
Spezin Port Service, ovvero la
community pormale spezzina,
sta wcliendo i punto per inpe-
dire che i primi segnali di sta-
gnazionc i aslo, 5t tasformine
in predronii di una recessione
¢ specialmente di distruzione

di yquel inodello di coesione [
h I'operatore
concessionano del terminal ¢

le professionidel porto che lhan-
no defenninato per elie ven-
Canmu il suceesso delle sealo
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L'Informatore Navale

Consorzi di imprese per “radicare” i container a La
Spezia

7 Spezia
Port
Service

Un consorzio fra imprese per imprimere slancio al progetto di Santo Stefano
Magra come area indispensabile per garantire valore aggiunto al traffico di con-
tainer nel porto di La Spezia.

La Spezia, 3 ottobre 2016 — Questo € uno dei principali progetti per il rilancio dello scalo marittimo
che La Spezia Port Service, ovvero la community portuale spezzina, sta metiendo a punto per im-
pedire che i primi segnali di stagnazione in atlo, si trasformino in prodromi di una recessione e spe-
cialmente di distruzione di quel modello di coesione fra Autoritd portuale, 1'operatore concessiona-
rio del terminal e le professioni del porto che hanno determinato per oltre vent anni il successo uni-
co dello scalo del levante ligure.

Il blocco del dragaggio dei fondali al Molo Fornelli, in conseguenza di una inchiesta giudiziaria,
ma anche e specialmente i conflitti e le problematiche anche comunitarie connesse con i Corridoi
doganali — afferma La Spezia Port Service - nonché le preoccupazioni per un cambiamento di mis-
sion del maggiore concessionario portuale (cambiamento in queste ore confermato direttamente in
un comunicato stampa del gruppo Contship), hanno spinto gli operatori a compattarsi sulla necessi-
ta di varare una nuova idea di porto”.

~Sono maturate due consapevolezze: da un lato, che il porto non possa essere un puro centro di
transito di container, ma debba lasciare ricadute sul territorio; dall’altro, che il modello di porto
mono-culturale, nella prospettiva dell’integrazione con Carrara va ripensato”.

“E’ quindi necessario oggi un approfondimento che miri a valorizzare le opportuniti territoriali che
la riforma ci offre e tutto cid dovra rappresentare il primo compito della nuova Autorita di sistema
portuale”.
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Ferpress

La Spezia Port Service: consorzi di imprese per “radicare” i contai-
ner a La Spezia

(FERPRESS) — La Spezia, 3 OTT — Un consorzio fra imprese per imprimere slancio al progetto di Santo Stefa-
no Magra come area indispensabile per garantire valore aggiunto aj traffico di container nel porto di La Spe-
zia. Questo & - secondo guanto si apprende da una nota — uno dei principali progetti per il rilancio dello scalo
marittimo che La Spezia Port Service, ovvero la community portuale spezzina, sta mettendo a punte per impe-
dire che i primi segnali di stagnazione in atto, si trasformino in prodromi di una recessione e specialmente di
distruzione di quel modello di coesione fra Autorita portuale, 'operatore concessionario del terminal & le profes-
sioni del porto che hanno determinato per oltre vent’anni il successo unico deilo scalo del levante ligure.

“11 blocco del dragaggio dei fondali al Molo Fornelli, in conseguenza di una inchiesta giudiziaria, ma anche e special-
mente i conflitti e le problematiche anche comunitarie connesse con i Corridoi doganali — afferma La Spezia Port Servi-
ce — nonché le preoccupazioni per un cambiamento di mission del maggiore concessionario portuale (cambiamento in

queste ore confermato direttamente in un comunicato stampa del gruppo Contship), hanno spinto gli operatori a compat-
warsi sulla necessita di varare una nuova idea di porto”,

“Sono maturate due consapevolezze: da un late, che il porte non possa essere un puro centro di transito di
container, ma debba lasciare ricadute sul territorio; dalV'altro, che il madello di porto mono-culturale, nella pro-
spettiva dellintegrazione con Carrara va ripensato”.

“E’ quindi necessario oggi un approfondimento che miri a valorizzare le opportunita territoriali che la riforma ci
offre e tutto cid dovra rappresentare il primo compito defia nuava Autorita di sistema portuale”,
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The MediTelegraph

Container, consorzio fra impre-
se per La Spezia

La Spezia - La proposta arriva dalia Spezia Port Service chesta
mettendo a punto un progetto per evitare il calo dei traffici in por-
to.

La Spezia - Un consorzio fra imprese per imprimere slancio al progetto di
Santo Stefano Magra, come area indispensabile per garantire valore ag-
giunto al traffico di container nel porto della Spezia. Questo € uno dei princi-
pali progetti per il rilancio dello scalo marittimo che La Spezia Port Servi-

ce, ovvero la community portuale spezzing, sta mettendo a punto per impe-
dire che i primi segnali di stagnazione in atto, si trasformino in prodromi di u-
na recessione e specialmente di distruzione di quel modello di coesione fra
Autoritd portuale, I'operatore concessionario del ferminal e le professioni del
porto che hanno determinato per oltre vent'anni il successo dello scalo.

«ll blocco del dragaggio dei fondali al Molo Fornelli, in conseguenza di una
inchiesta giudiziaria, ma anche e specialmente i conflitti e le problematiche
anche comunitarie connesse con i Corridoi dogandli - afferma La Spezia
Port Service - nonché le preoccupazioni per un cambiomento di mission del
maggiore concessionario portuale (cambiamento in queste ore confermato
direttamente in un comunicate stampa del gruppo Contship), hanno spinto
gli operatori a compattarsi sulla necessita di varare una nuova idea di por-
to». «Sono maturate due consapevolezze: da un lato, che il porto non possa
essere un puro centro di transito di container, ma debba lasciare ricadute
sul territorio; dall’alfro, che il modello di porto mono-culturale, nella prospet-
tiva dell’infegrazione con Carrara va ripensaton. «E" quindi necessario oggi
un approfondimento che miri a valorizzare le opportunita territoriali che la
riforma ci offre e tutto cid dovrd rappresentare il primo compito della nuova
Autoritd di sistema portualen,

[ e e
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L CASO IN CAMPO ANCHE PER QUELLA 1M PIOMBINO

A Nomisma I'incarnco di vendere
la ex centrale Enel di Livomo

EUFFICIALMENTE in vendita la
centrale termoelettrica Mar-
2oceo di Liverno, dismessa da
Enel, tredici attari di cui oltre la
metd dl implanto vero e pro-
privedilresto ufficiearea teemi
ca. A Nomisma, che s avvale
delln consulenza dello studiole-
gale immobiliare Errelegal,
Enel ha affidato I} compito di pi-
lotare l'operazione perla vendi-
tadiquestaedialtre 20 excen-
trali tra cui quella di Piombino.
Per quanto riguarda !'lm-
planto nella citd delle acciale-
rie, c'é gia un percorso disegna-
to: la trattativa ¢ oporta con
una societa austriaca —la qua-
le a sua volta graviterebbe
nell'orhita di Lonis Voitton —
che vorrebbe realizzare nella
centrale un cutlet grandifirme.
1l polo commerciale sarebbe af-
Fancala da un cenun dedicaln
atla formazione ambientale in
collabornzione con Wwichege-
stisce 'oasi naturalistica confi-
nante. I progetto ha la benedi-
zione del sindaco di Piombino
Massimo Giuliani, mal'aspiran-

te acruirente sarebbe in fase di
riflessione: valuta se lazona ga-
rantisce flussi sufficlent aripa-
garel'investimento.

Pl complesso il quadro a Li-
vannn, tanin che Friel ha declso
di coinvolgere Nomisma. che
gia promuove s merce: «La ex
cefitrale termoelettrica — scri-
ve Nomisma — @ sita al centro

UYORND

La ex centrale Enel &
in una posizione
strategiaa vidno al
porio industriale:
viaal bando

del porto industriale. Grazie al-
la sua collocazione strategica &
dotata di un'evidente potenzia-
lita di valarizzazione per usi di-
vers] dalla produzione di ener-
gln el o, i lines con e pos-
visioni di razionalizzazione e
modernizzazione del sistema
portualediLivornos,

Si parte con un bando online
e richiesta di manifestazioni
d'interesse. Poi

[EjComune e Enel sisiederanno
al tavolo con gli eventuali ince-
ressati per garantire il ricotno
al territoric e ad un uso condivi-
so della struttura, Non st esclu-
de lo spezzatinu, ovvero lo
smembramento e la vendita a
pezezl. «llriuso & imitato dapun
ti di coincidenza con la banchi-
na che assicura il movimento
delle navi —dice () sindacodiLi-
vorna Filippo Nogarin — per il
rastodi case a Livorno ne abbia-
mo abbastanza, semmal sl pud
aprire una discussione su un
centrocommerdale, masoprat-
tutto intercsscrebbe inscrire

nell’arega un cantro ricercas.
Enel sembra aperta a questa
seluzione — '@ gid un centro
elaborezione dati —consapevo-
la che la centrale termaslettri-
ca difficimente potrd essere
usaLa diversarnenie e che lo vi-
lorizzazione immobiliare del
centrodirezionale potrcbbe scr
vire a rientrare di spese di bani-

[icaea recuperae qualcusa.
(ma.bo)
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Livorno24

Porte Vinciane; @ scontro Livorno-Pisa

= CRONACA POKID

Siama arrivall allo scontro ufficiale, non pi solo nelle indiscrezioni ma negli attl. Ovvere, le
“porte vinclane® del Calambrone sono diventate una bega che probabilmente finira in uno
scontra in tribunale tra it Comine di Pisa e dall‘altra parte |a Regione ¢ EENIGHIA ORUAH
livornese.

Le "Posta” sonn, come noto, Fenico accessa al mare del Canale dei Mavicelli, dove si sono
insediate da tempo aziende di costruzione e manutenzione di grandi yacht.

H problema & che questo accesso avviene atiraverso la darsena Toscana: e che can (e
“porte” aperte - come | pisani hanno sempre cercato di fare, per favorire il transito degl
scali e dello lore componentistica - | fangh: della Scolmatore dell'Arno s niversano nella
darsena livornese, condizionandone i fandali. Dragati, questi ultimi, con una spesa supeliore
a 15 mifioni di euro proprio di recente: e gia 'n parte di nuova compromess! dal fanghl subito
dopo arrivali dallo Seolmatore.

Unge diatnba vecchia, nella quale ciascuna dzlie parti sostiene le proprie ragioni. Che
non si & risolta con Il decreto della Regione Toscana di assumersi la gestione delle
“Porte” per poi passafla“ o Livarno, Il Comune di Pisa si & infati
arroceato a resisterg, non ne vuel sapere di ottemperare al decreto di Firenze; da parte
foro gl operatorl dello yachting insediatl nel canale minacclane “azionl clamarese™ in
difesa del proprio dintto al transito. La Regione 2 inferveriuta nei giorni scors
rivolgendosi alla propria avvocatura per costringere = anche in tnbunaie, s¢
necessario - Pisa ad obbedire. E in parallelo anche NI abionica ha
inviato al Comune di Pisa una nola ufficiale con ta quale preannuncia la richiesta di
danni erariali = la Darsena che torna a riempirsi di fanghi = attraverso una causa
giudzlarla. Da palazze Rosciano arriva anche la conferma che le “porte” sono dl
fatto spalancale, ufficialmente perché sono di nuovo guaste nel meccanismo di
chiusura, Alle sollecrtazicni per una veloce riparaziong, i prsani avrebbera risposto
che non dispongono dei fondi necessari anche perché ta legge regionale ha tclto loro
la gesticne, Insomma. un ginepraio di competenze che ha come risultato pratico la
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- segue -

mancata consegna delle “porte” alla Regione, il mancato passaggio dalla stessa
Regione NN per fa gestione (e da paazzo Rosciano &i & sottolineato
che la riparaziore polrebbe essere rapidamente fztta a spese RN s¢
avvenisse la consegna come da legge) e uno stallo disastroso per la Darsena
Toszana, in quanto stannoc tornando a depositarvisi i fanghi del o Scolmatore
dell'Amo

Allz base della aisi, o meglio come determinante per fa sua esplosione, c'é un
elemento incontrovertibile: la foce dello Scolmatore dell’Amo, che coincide con fa
foce del canale del navicelli in mare, & da decenni insabbiata e non consente il
transito nemmeno delle barchette Se la foce fosse stata mantenuta aperta, i
oreblema “porte vinciane” rion 51 porrebhe: 0 megho, si porrebbe sola nel senso che
occorrerebbe modificara I'attuale ponte stradale sul Calabrone, rendendone la parte
centrale mabile (alzabile o ratabile) per consentre il transito deq'i scafi pill grandi Se
ne paria da decenni, ma della “foce armata” e dei relatvi impegn: per modificare il
ponte solo di recente si é fatto qualcosa, in tempi perd che andranno probabilmente a
dopa i1 2620. Nel frattampo, & rissa sempre pil feroce, di cui non si riesce a vedere
uno sheeeo
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Il Tirreno

Porto, turismo e strade
per il rilancio della costa

Dallo scalo livornese passano 200mila visitatori e vengono spesi 9 milioni
|l presidente Tortelli: bisogna puntare all'integrazione territoriale e a diversificare

b UVCORNO

Aumentaie la dimensione
media delle imprese ricetii-
ve, favorire 'aggregazione di
impresa, superare | problemi
infrastrutturalidei rasporie
la stagionalita nell'nfTerta tu-
ristica: quesle sonc alcune
delle proposte scawrite dal
convegno dedicato alla reahia
atieale ed al domani della co-
sta toscana, da Carrarasino a
Grosseto. Promosso  dal
CRU-Consiglioc  Regionale
Unipul Toscana, 'incondio &
stalo  ospitate  nell'audiio-
rium del Lem dinanzi ad una
platea di esponenti del mon-
do associative, sindacale ed
imprenditariale.

Al dibattite, moderato dal-
la giornalista del Tirreno la-
ria Bonuccelll, hanno parteci-
palo l'assessorn al enmmer-
cio Pacla Baldani, il responsa-
bite di CRU-Unipol Alcardo
Benuzzi, Il direttore del Cen-
tro Studi Turistici, Alessan-
dro Tortelli, il presidente
CRU-Unipol Toscana, Massi-
mo Blagloni, it presidente
della Commissione Costa in
Cansiglio Regionale, Antonio
Mazzeo, il presidente della
Commissione Attivita Econo-
michein Reglone Tescanaed
1l presidente del Gruppo Uni-
pol, Pierluigi Stefanini: «I' cs-
scnziale partire dalla forze vi-
ve, reall, di questo territorio e
ragionare con Jorw sulle pro-
spetiive. Cerchiamo di stimo-
lare un confronto ricordando
che lo sviluppo ha bisogno di
pili componenti facendo In
modo che ['attivit economi-

| l

ca, che & fondamentale, in-
contriibl Isoclali e salva-
guardi lambiente, Bd an si
usi I'ambiente came veicolo
e come valore per il traino
della sviluppo. Cib va aflron-
i in un‘ottica non di breve
perindo, come le infrastrutiu-
redei trasporti ¢ dei porti=.

E parlando di tralfico por-
tuale I'indagine colloca il por-
todiLivornoe al sesto posto it
campo nazionale per movi-
mento passcggeri con una
previsione per Il 2016 di
-2,7% (equivalente a circa
23,000 passeggeri}, mentre o
scalo di !‘t::tﬁcrrnio registra
un balzo in avantidel 53,2%.

Nel 2016 su ottocentotnila
passeggeri  complessivi il

tn momento del convegno che s & svolto lerl nell*auditorium

11% resta a bordo, il 44% si
dedica ad escursion! ufficiai
in Toscana, il 16% compie
escursioni "fai da te” il
25% visita Livomo (ovvero
duecentomila visitatori}.
[nolire del quasi 38 milioni di
Furn spesi da passeggeri od
equipaggi il 24% vengono
spesia Livomo.

A cib vanno aggiunii | qua-
si due milioni di passeggeni
dei traghetli transitali dal
porto di Livorno (altri 167000
sono passat_dal porto di
Pionbino). Come sempre
non mancana litei e ambre:
«|l quadro ¢ abbastanza deso-
lante sul fronte occupazione
- splega Alessandro Tonelli-
perd fa anche un po' riflette-

el Lem (Marzl/pentafoto)

o

re che la cosla loscana rap-
presenta un quarto del valote
aggiunto a livello regionale
laddave le imprese attive cvi-
denziano un forte predomi-
nio del setiore servizi-marke-
ting. In termini di proposte si
pensi a quanti passeggeri
transitano dai porti, dagli ac-
ropottt e dai sistemi autostra
i della costa con la necessi-
4 di integrazione di questi
hub mediantc i trasponti loca-
li. Bisogna percié puntare all
Integrazione territorialeced a
diversificare. Non va  pol
chiusa la stagione turistica
nei tre mesi classici, masi de-
ve pensare ad un periodo pil
ampior,
Roberto Riu

4/10/2016 RASSEGNA STAMPA



Corriere Fiorentino

Tutti in coda
per salire a bordo
della Vespucci

4/10/2016

wworna Na qualche giomno la nave
scuola Amerigo Vespucci ha fatto
tappaa Livorno, ma le hinghe
cade per visitarla non accennano
a diminuire.'fanti i livornesi e
non solo livomesi che vogliono
salire a bordo per ammirare la
Vespucci (visitabile lunedi,
mercoledi e giovedi dalle 14.30
alle 18.30; venerdi, sabato e
domenica dalle 10.30alle 12.30e

dalle 15.30 alle 18). e code che si
formano sono dovute anche ai
minuziosi contvolli di sicurezza
che vengono effettuati prima di
far salive a hordo le persone. 1)
livelln di allerta per il porto di
Livorno, al pari Ai altre
infrastrutture italiane, rimane
infatti 2 suunascaladi 3.

St.
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The MediTelegraph

I testimone: «Porfo di Brindis,
poremi impressionanti»

Brindisi - Ma il consulente del Pm ha escluso che ci siano stati rilievi
mossi dal Ministero dei Trasporti, a cui il bilancio dell’Entfe brindisino
e stato regolarmente frasmesso.

Brindisi - «Quando presi visione del rendiconto, rimasi impressionato nel legge-
re la voce relativa ai premi, perché si frattava di 700mila euro. Chiesi di avere
copia degli afti, ma mi fu negato. Vero & che feci un esposto alla Procura re-
gionale delia Corte dei Contin. Lo ha detto Michelangelo Greco, componente
del Comitato portuale di Brindisi in rappresentanza dei lavoratori delle impre-
se portuali nel processo in cui sono imputati per peculato e truffa I'ex segreta-
rio generale Nicola Del Nobile e I'ex dirigente Viltoria Ligorio.

Ascoltato anche il consulente del pm, it quale ha escluso che ci siano stati ri-
lievi mossi dal Ministero dei Trasporti, a cui il bilancio dell’Ente brindisino & sta-
to regolarmente trasmesso, stando alle norme di legge. Né rilievi sono stati
mossi dai componenti del Collegio dei revisori. La notizia completa sul si-

to Brindisi Report .

—_——
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-segue

“Autorita portuale, premi per 700mila euro: per me somma
impressionante”

‘La testimonianza di Michelangelo Greco, componente del Comitato, nel processe in cui sono imputati per
peculato e truffa I'ex segretario generale Nicola Del Nobile e I'ex dirigente Vittoria Ligorio. Ascoltato anche il
consulente del pm: "Problematicita a Brindisi, ma dal Ministero nessun rilieve"

BRINDISI - Per il consulente del pubblico ministero, le premialita riconosciute in seno all’Autoriti portuale
di Brindisi sono materia problematica anche per via delle disposizioni di legge, per il 'autore dell'esposto alla
Procura regionale della Corte dei Conti sono “impressionanti”. I due differenti punti di vista sono stati conse-
gnati questa mattina al Tribunale di Brindisi, al cui giudizio sono stati rinviati l'ex segretario generale Nicola
Del Nobile, e la ex dirigente dei servizi amministrativi, Vittoria Ligorio, con le accuse di peculato e truffa ag-
gravati in relazione alle somme percepite a titolo di premialita per 450mila eurc.

La versione di natura tecnica é stata portata dal consulente del pubblico ministero, il dottor Barlelta, interro-
gato prima dallo stesso rappresentante della pubblica accusa, Milto Stefano De Nozza, poi dal difensore degli
imputati, Gianvito Lillo, con il supporto di Bina Valentina, in qualitd di esperta in contrattazione. Domane
precise quelle del pm, altrettanto precise quelle del difensore, trattandosi di questioni tecniche che vanno
lette avendo in mano le disposizioni di legge e il rendiconto 2012 dell’Autoritd portuale, nel quale erano com-
prese le voci di quelle premialita diventate oggetto del processo.

Premi che sono stati riconosciuti non solo ai due ex dirigenti dell’'Ente, ma a 40 persone, tra funzionari e di-
pendenti, stando a quanto emerge da un elenco che la difesa ha prodotto in occasione della scorsa udienza,
chiedendo I'acquisizione al fascicolo del dibattimento. Cosa che il presidente del Collegio giudicante ha di-
sposto. E anche oggi, quell'elenco, noto come “allegato numero 16" € stato pii volte richiamato dal penalista.
1l consulente ha escluso che ci siano stati rilievi mossi dal Ministero dei Trasporti, a cui il bilancio dell'Ente
brindisino € stato regolarmente trasmesso, stando alle norme di legge. Né rilievi sono stati mossi dai compo-
nenti del Collegio dei revisori. E’ stata esclusa, inoltre, qualsiasi forma di incompatibilita per Ligorio che per
un certo periodo di tempo ha ricoperto anche il ruolo di rappresentante sindacale.

A fare qualche domanda e a chiedere spiegazioni, fu Michelangelo Greco, componente del Comitato, ora co-
me allora in rappresentanza dei lavoratori dipendenti delle imprese portuali: “Quando presi visione del ren-
diconto, rimasi impressionato nel leggere la voce relativa ai premi perché si trattava di 7oomila euro”, ha det-
to il testimone. “Chiesi di avere copia degli atti, ma mi fu negato. Vero ¢ che feci un esposto alla Procura re-
gionale della Corte dei Conti”.

Non ci fu ricorso al Tar di Lecce, ha tenuto a precisare I'avvocato Lillo, il bilancio venne approvato dal Comi-
tato, né arrivarono altri rilievi. Quanto, poi, all'esposto alla magistratura contabile, non ¢i sono state comuni-
cazioni sull’esito. 1l processo riprenderi il prossimo anno, con 'ascolto di altri quattro testimoni citati dal
pubblico ministero, tra i quali I'ex presidente dell’Authority, Giuseppe Giurgola.

Per la cronaca, in Comitato portuale fu condotta una battaglia a pil riprese per contestare soprattutto le pro-
cedure di adozione delle premialita, che pur reintrando interamente nel bilancio, la cui approvazione é di
competenza dell'organismo, non furono portate all'esame preliminare dello stesso comitato quando divenne-
ro oggetto di decisione nella contrattazione aziendale.
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Il Giornale di Sicilia

Anello ferroviario, cantiere senza pace Un nuovo

scontro tra ente porto e Italferr
Cannatella: 27 mila euro per dare un' altra area demaniale

Ma dalla sua posizione Cannatella non si

schioda. «E la legge che lo prevede spiega -. |

casi in cui bisogna fornire lo spazio in forma

gratuita sono aliri, non certamente i lavori di

una impresa privata».

Giancarlo Macaluso OOO Per I' anello

ferroviario non ¢' @ pace. Protestano i ciltadini

che risiedono nelle vicinanze delle aree di

cantiere per i lavori che giudicano a passo di

lumaca, tappezzando via Amari di manifesti

con cui accusano il sindaco e |I'

amministrazione. E, come se non bastasse,

ora si innesta un nuavo braccio di ferro fra '

Autorita portuale e ltalferr che dell' opera é il

committente per conto di Rfi.

La questione & semplice. La Tecnis, I'impresa

catanese commissariata che sta eseguendo i

lavori, vuole la consegna di una nuova fetta di

zona portuale per la seconda fase dell’

intervento di oltre 4 mila metri quadrati. Il

presidente dell' Ente porto, Vincenzo

Cannatella, ha scritto chiaro e tondo che la

concessione delle aree demaniali marittime

come zona di canliere sono soggelle al

pagamento di un «canone di locazione».

Quantificato in questo caso in 27 mila euro

annui come indennita, piu una cauzione di 60

mila guro. Anzi, in una lettera Cannatella informa che «la consegna delle aree non potra avvenire prima
del pagamento dei canoni dernaniali dovuti per I' occupazione di aree nella prima fase dei lavorin. E
totalizza un conto di 48 mila 439 euro. Anche la Tecnis £ invitata a sborsare 10 mila euro pit una
cauzione di 25 mila perché a essa dovranno essere concessi circa 1.200 metri quadrati di territorio dove
impiantareg il cantiere vero e proprio.

ltalferr e Rfi hanno coinvolto il Comune nella gestione di questa richiesta: in quanto beneficiaria del!’
opera e dunque titolare dei finanziamenti, I' amministrazione deve autorizzare ogni spesa
supplementare e non prevista dell’ appalto. Cosi, é slata interpellata I' avwocatura comunale. La quale
ha fomito un parere a suo modo vincolante: no - hanno scritto in sintesi i legali di Palazzo delle Aquile -
quelle concessioni non sono dovute perché il codice della navigazione prevede la graluita dell’
occupazione «quando si tratti di lavori di un' ammini strazione pubblica per realizzare un' opera di
pubblica utilitan.

Ma dalla sua posizione Cannatella non si schioda. «E Ia legge che lo prevede - spiega -. | casi in cui
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bisogna fornire io spazic in forma gratuita sono aliri, non certamente i lavori di una impresa privata.
Questo & un obbligo cui noi non possiamo derogare perché la Corte dei Conti potrebbe far pagare a noi
amministratori dell' ente it mancato incasso».

E tanto per completare il quadro, quaiche giomo fa sempre dall' Autorita portuale & partita un' altra
iettera con ia quale in ogni caso si subordina il rilascio di nuove aree alla riconsegna di quelle
precedenti. «ll porto & un luogo dove si svolgono atlivita commerciali - conclude Cannatella -. Non
possiamo pregiudicare I operativitd del sistema perché I' impresa deve tenere tutti i cantieri aperti.
Prima ne concluda unec e poi nei potremmo altivarsi per la fase due».

lialferr, perd non ci sta. Insiste,

Vuole che si prosegua con la consegna. E tramite I' ingegnere Donato Ludovici, capo dell’ area
operativa centro -sud, scrive a tutti gli attori di questo film infi nito che «I' area sarebbe dovuta essere
nella disponibilita dell' appaltatore gia a inizio 2016 e gquesta inadempienza sta gia generando una
pesante criticita nel prosieguo dei lavoris,

La risposta non si fa attendere.

Cannatella respinge ogni forma di responsabilitd «in merito a eventuali ritardi sull’ esecuzione dell’
appalto conseguente al mancato adempimento del Comune degli impegni assunti ai fini del rilascio
della concessiones. E anzi invila il Comune al pagamento minacciando azioni legali per il recupero
delle somme.
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La Repubblica

Allarme smog al porto ogni nave inquina come
14mila automobili

! risultati shock delle analisi commissionate dall' Agenzia delle dogane Superati pit voite
i limiti di Pm10 e benzene. La protesta dei sindacati

SALVO PALAZZOLO Lo spettacolo mozzafiato S M T
che si apre davanti al molo Santa Lucia non Laciith ==
inganni. I molo pid frequentato del porto &

anche il pith inquinato. Le navi che attraccano Alla;mesmogg]pono

devono tenere i motori accesi per far ogninaveinquina -

funzionare tutti i servizi a bordo, il porto di come 14milaautomobili L= -
Palermo non ha banchine elettrificate. Non va e whe i 6 et foprmiamiern (e

meglio al molo Vittorio Venato. Le rilevazioni
commissionate dall' Agenzia delle dogane a
una ditta specializzata tracciano un quadro
allarmante: polveri Pm10 e benzene hanno
livelli preoccupanti, & il risultato di una
sellimana di controlli falti al porto nel dicembre
SCOrso.

dLe concentrazioni di polveri Pm10 hanno
superato il valore limite quattro volte»,
scrivono gli esperti della “Ecocontrol sud”, una
societa di Priolo Gargallo specializzata in . ;
analisi chimiche e controlli ambientali. La Zil, permiessi flop: solo quattromita richieste
relazione risale a marzo, nei glorni scorsi é = - = g

slata consegnata dall' Agenzia delle dogane ai

sindacati, che avevano sollecitato i controlli. A
Le analisi ricordano che le polveri Pm10 hanno Fizzr
anche una "soglia di valutazione superiore™ -
«E stata superata 13 volten, in una settimana. =
Per legge, questa soglia non dovrsbbe essere B
superata piu di 35 volte all’' anno. | dati
preoccupanti sono anche altri. «Durante il periodo di monitoraggio - prosegue la relazione - le
concentrazioni di benzene hanno superato la soglia di valutazione superiore sei volie». | sindacati
chiedono la convocazione urgente di un tavolo tecnico in prefettura. «Bisognersbbe anche predisporre
delle nuove verifiche - dice Bartolo Vultaggio, segretario aziendale Cisl dell' Agenzia delle dogane - La
situazione & di certo peggiorata negli ultimi mesi». E non solo a causa delle tante navi da crociera che
adesso arrivano a Palermo. | cantleri e il traffico in tilt hanno trasformato via Crispi in una camera a gas
per i residenti, costretti a non aprire le finestre.

La Cisl spiega: «Ogni nave da crociera produce 1,300 chili di ossido di azoto ogni otlo ore. Si aggiunga
che il carburante utilizzato dalle navi & estremamenite piu inquinante di quello delle autc. Ad esempio, il
contenuto di zolfo & da 100 a 1.500 volte superiore al diesel per auto, a seconda che la nave sia all'
ormeggio o in movimenton. Ecco un altro esempio chiarissimo che delinea la gravita del problema:
«Per ogni nave ferma in porto & come se ci fossero circa 14mila auto in colonna per disci ore».
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Un allarme per troppo tempo sottovalutato. |l sindacato tiene a precisars: «La Cisl & schierala per lo
sviluppo del porto di Palermo, che oggi rappresenta senz' altro la prima industria della citta», dice
Franco Vazzano, coordinatore regionale delle agenzie fiscali. «Anche il traffico crocieristico va
salvaguardato ». Per i sindacati, fa soluzione «sta in un piano industriale, che contemperi le esigenze di
riduzione dell' impatto ambientale ». Primo obiettivo, ripensare le banchine in modo da consentire alle
navi di rifornirsi dell' energia eletirica necessaria per i servizi di bordo.

«Vanno anche riorganizzati in modo efficace tutti gli spazi - prosegue la Cisl - con la previsione di un'
area cosiddetta sterile, per le navi da e per i paesi extra-Schengen, un modo per garanfire la sicurezza
del porte ». Lavori che non potranno essere realizzati faclimente, e soprattutio in tempi brevi. L' ostacolo
pill grosso sono proprio le banchine eletirificate, non tutte le navi sono attrezzate, dunque gli armatori
dovrebbero farsi carico di corposi lavori di ammodernamento delle flotte.

©RIPRODUZIONE RISERVATA Sui moli mancano gli impianti di alimentazione eleltrica e le
imbarcazioni tengono i motori accesi SOS SMOG A destra il porto di Palermo, sopra una coppia di
turisti mentre entra nella zona degli imbarchi, accanto un rilevatore delle polveri softili.
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Agenzia Viaggi

Bastianelli: «Promozione congiunta tra Enit e settore
crocieristico»

Se son rose fioriranno. Dal paico dell’ ltalian

Cruise Day 2017 di La Spezia , dove & stata

annunciata I' edizione del prossimo anno a

Palermo , arriva la mano tesa dell' Enit all'

intero settore del crociere. «Da parte nostra

abbiamo voglia di promuovere |' Italia

attraverso le crociere, ma dobbiamo lavorare

insieme con {utta !' industria», ha detto Gianni

Bastianelli , sottolineando la necessita di

politiche camuni a livello europeo anche nel

cruise. «Chi viene da lontano, vede Francia,

Italia e Spagna come a gualcosa di unico,

perché non pensare a iniziative che ne

promuovano il territorio proprio attraverso la

crociere». Uno spazio ideale, sottalinea

Bastianelli, durante il quale far conoscere |'

immagine di un Paese. «E le crociere sono

anche lo strumento ideale per aumentare la

quoia di repeaters che tornano volentieri in

vacanza nel nostro Paese. Magari non ancora

a fare una crociera, ma a scoprire meglio

quello che hanno solo intravisto la prima

voltan. Altro problema, la separazione ancora

troppo netta tra promozicone e

commercializzazione. «Dobbiamo rendere

facile per un turista scegliere {' talia, nelle

craciere e nonx». E sulla necessita di una

politica comune ha insistitc anche Eduardo

Santander , executive director di European Travel Commission , per cui «il vecchio continente sta
perdendo competitivita a livello turistico proprio perché non sappiamo lavorare insieme». A confermalo
arriva poi la previsione di Wio , per cui nel 2025 il Mediterraneo non sara pil [a regione piu visitata al
mondo, rimpiazzata dal sud est asiatico . I metivo? Politica dei visti e accessibilita, resa difficile da
collegamenti e infrastrutture. Ma non & tutto, perché si tratta anche di un problema di prodotto. «Adesso
non abbiamo qualcosa che pud essere venduto al turisia del future: asiatico, iperdigitalizzato, giovane e
interessato alle esperienzer, ha proseguito Santander. E le crociere potrebbero essere uno di questi
prodotti. «Del resto le vacanze di un americano sono di 10 giomni, e solo una crociera pud permettere di
vedere tanto in cosi poco tempon.
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Giornale di Sicilia

Crociere

Palermo, nel 2016 mezzo milione di crocieristi

00O ltalian Cruise Day: tiene bene il settore
crociere nel 2016. La Sicilia rimane
saldamente al quinto posto per traffico
passeggeri con 1,1 milioni (+1,7%), dopo
Liguria, Lazio, Campania & Veneto; e al terzo
per toccate nave (788), dopo Lazio e
Campania. Il porto di Palermo, toccato da un
circuito crocieristico si appresta a chiudere il
2016 con oltre mezzo milione di crocieristi. Lo
scalc palermitano mantiene I' ottavo posto
nella classifica italiana.
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Giornale di Sicilia

LA RIFORMA. Gli imprenditori temono che Il governo nazionale non confermi i 36 mesi di
tempo chiesti dal presidente della Regione per rilanciare la struttura

Confindustria chiede di congelare il riassetto dell’
Autorita portuale

O OO L' Autorita portuale potrebbe non
ricevere pil la proroga per restare in citta.
Lancia I' allarme Confindustria sulla ventilata

possibilita che il ministro Del Rio non conceda cnﬁgs%?ﬂ
la proroga di 36 mesi richiesta dal Presidente =

della Regione Crocetta e fino a qualche giomo
fa data per certa, riaccendeonao le
preoccupazioni riguardo al futuro del territorio
e della portualita messinese.

Confindustria Messina, in un documento
approvate all' unanimita dai suoi organi
direttivi un paio di mesi fa, sottolineava come,
a fronte dello stato di crisi conclamata del
porto di Gioia Tauro ed alla assoluta
ininfluenza degli altri porti calabresi inseriti
nell' Aulorita di Sistema Portuale dei Mari
Tirreno Meridionale, Jonio e dello Stretto, i
volumi di traffico e le ricadute economiche ed
occupazionali del sistema portuale messinese,
espresse dai porli di Messina, Tremestieri,
Milazzo e Giammoro, meritassero una proroga
prima della adozione della riforma di cui all'
atto di governo n. 303, necessaria a mettere a
sisterma le loro potenzialita.

"Gli effetti moltiplicatori avrebbero portato
beneficio certamente all' area messinese ma,
a regime, anche a tutto il sistema portuale
previsto dal decreto ministeriale.

Da qui la nostra sollecitazione al Presidenle della Regione Rosario Crocetta a presentare la richiesta di
proroga prevista nel decreto ministeriale, confortatli, dente Crocetta, alla nostra deputazione regionale e
nazionale, al Sindaco ed al Consiglio comunale di Messina - continua I' organizzazione degli
imprenditori - di intervenire con la pill grande energia per evidenziare la necessita di otienere la proroga
che consenta di utilizzare in maniera proficua i fondi oggi nella dispenibilita della Autorita Portuale di
Messina".

| fondi sono destinati a portare a compimento opere gia programmale sia in ambito di riqualificazione
urbana {la Falce, la cittadella fieristica) che portuale (porto di Tremestieri, pontile di Giammoro, Piano
Regolatare Portuale di Messina e di Milazzo), secondo programmi gia delineati e finanziati, che si
tramuteranno in opportunita e vantaggi per la citta e per la portualitd messinese, con ricadute positive
per I' occupazione, la produzione di valore e per ' efficienza e la competitivita del nostro territorio.

—

Confindustria chiede di congelare |
il riassetto dell’Autorita portuale

o et % s i e 1

o e e W # e o e e

(*ACAF*)
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La Gazzetta del Sud

Confindustria rincara la dose: mobilitiamoci ora

Confindustria Messina rilancia I' allarme. «Le

pib recenli notizie che riguardano gli esuberi = R ——TT—— —_—
della manodopera per le attivita del porto di e} bt b
Gioia Tauro e che costringono il Governo a Niente scherzi, caro ministro Delrio ==

creare |' Agenzia del lavoro poriuale che T T A A s eI - o

possibilita che il ministro Del Rio non conceda
la proroga di 36 mesi richiesta dal presidente
della Regione Crocelta e fino a qualche giomno
fa data per certa, riaccendono le
preoccupazioni riguardo al futuro del territorio
e della portualitd messinese».

L' Associazione degli industriali aveva gia
sottolineato nelle scorse settimane come, «a
fronte dello stato di crisi conclamata det porto
di Gloia Tauro e alla assoluta ininfluenza degli
altri porti calabresi inseriti nell' Autorila di
sistema portuale dei Mari Tirreno Meridionale,
Jonio e dello Stretto, i volumi di traffico e le
ricadute econamiche ed occupazionali del
sisiema porluale messinese, espresse dai
porti di Messina, Tremestieri, Milazzo e
Giammoro, meritassero una proroga prima
della adozione della riforma di cui all' atto di
governo n. 303, necessaria a mettere a
sistema le loro potenzialita.

Gli effetti moltiplicatori di politiche votate all' efficienza avrebbero portato beneficio certamente all' area
messinese ma, & regime, anche a tutto il sistema portuale previsto dal decreto ministeriale». Da qui la
sollecitazione al presidente Crocetta a presentare la richiesta di proroga. «Questa richiesta - insiste
Confindusiria -,inclirata poi, a nostro parere immolivatamente a favore di tulli i porti siciliani, con cid
indebolendo i motivi della stessa istanza, pare che oggi non riscontri pid lo stesso favore da parte del
Ministero. Chiediamo pertanto a Crocetta, alladeputazione, al sindaco e al consiglio comunale di
intervenire con la pill grande energia per evidenziare |2 necessita di ottenere la proroga che consenta di
utilizzare in maniera proficua i fondi oggi nella disponibilita della Autorila di Messina».3(l.d.

)

comunque nasce fra difficolta e polemiche, '.-/%IJ}W W :
evidenziano la debolezza strutturale del ’;}aﬂ?[;}:’*‘ !L
ul

progetto di quel porto. In piu, la ventilata ?’ /
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La Gazzetta del Sud

Si susseguono le voci su un possibile rifiuto del ministro dei Trasporti aila richiesta di proroga
per I' Autorita portuale

Niente scherzi, caro ministro Delrio

L' allarme lanciato da CapitaleMessina: «La nostra deputazione non stia piu in silenzio»

Lucio D' Amico | "pare” e i "sembra” si

sprecano. o o Cronaca di Messina
Filtrano da Roma indiscrezioni non !

confermate, secondo le quall il ministro dei Niente sch_arz:_, caro ministro Delrio
Trasporti Graziano Delrio sarebbe intenzionato LA : ol i e

a respingere la richiesia di proroga per 36
mesi dell' Autoritd portuale di Messina -
Milazzc.

Fossero vere le voci, sarebbe un gravissimo
attacco del Governo nazionale all' autonomia
gestionale e operativa dei nostri porti, in un
momento cliretutto tra i piu delicati e
importanti dal punto di vista strategico, dal
momento che in ilinere vi sono, assieme al
Piano regolatore del porto, progetti e appalti di
grandissima rilevanza per la citta (vedi Zona
falcata, via Don Blasco, Tremestieri e cittadella
fieristica). Un atlacco che andrebbe respinlo
subito, con tutte le forze che questa citta ha a
sua disposizione. Anche perché il danno
potrebbe nascondere una beffa atroce, visto
che le stesse voci darebbero per certa, invece,
la proroga per |' Autorita portuale di Salerno.
Sarebbe il trionfo del governatore della
Campania De Luca e il fallimento pil totale del
presidente siciliano Crocetta e delia nostra
classe politica.

Meglio stare in campana, dunque, € far sentire
la pressione nei confronti del ministro e del Governo che non pud annunciarg da un lato la realizzazione
del Ponte e dall' altro penalizza re, nei fatti, questo teritorio.

«Se cosl fosse - & la presa di posizione del movimento Capilale Messina -, sarebbe indispensabile un
intervenic dei deputati del nostro territorio a tutela degli interessi della nostra citta. In caso contrario
dovranno rendeme conto ai cittadini messinesi».

«Noi continuiamo ad essere ottimisti - affermano il presidente Pino Falzea e il portavoce Gianfranco
Salmeri - e non crediamoe che il Governo possa usare "due pesi e due misure”, anche perché le
performances dell' Autorita di Messina -Milazzo non sono sicuramente inferiori a quelle di Salemo. Ma
se cid dovesse accadere, non potremmo non stigmatizzare il fatto che una sceilta politica dalle gravi
conseguenze sull’ identitd e sull' economia della nostra Cittd metropolitana si sia realizzata alle spalle
dei cittadini, anchs in virtl della accondiscendenza o della ininfluenza di larga parte della classe pdlitica
messinese.

o
/)’i‘

s s
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Quasi nessun esponente politico, infatti, si & mobilitato sinora per evitare questo grave danno per il
nostro territorio. Solo silenzi, silenzi "complici”, per citare le parole dslla Gazzelta del Sud. Cosi non &
stato invece nelle altre realta sede di Autorita portuali. Ma ancora ¢' € tempo perche i parlamentari del
nostro {erritorio facciano un' azione di lobbying per la difesa degli interessi della nostra citta. Trentasei
mesi utili per lavorare suila definizione del fuluro dello scalo in termini di rilancio, tanto sul fronte del
traffico dei passeggeri che su quello del traffico delle merci, ed inclire perché si possa avere il tempo
per definire i percorsi della rigualificazione della cittadella fieristica e della Zona falcatax.3.
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La Gazzetta del Sud

Milazzo

Recinzione del porto Lavori entro dicembre

Ottenuti | paren, la conferma arniva dall’ Authority

Indietro non si torna. L' Autoritd portuale

effettuera 1a recinzione del porto e i lavori

cominceranno prima di fine anno. H progetto

ha infatti ottenuto i pareri previsti da parte

degli enti compelenli ed & siato approvalo in

Comitato portuale nell’ aprile 2015 alla

presenza del rappresentante del Comune di

Milazzo. La recinzione alta verra realizzata

solc a perimelirc della parte commerciale del

porto (dalla rotatoria di Largo dei Mille sino a

Largo Buccari) ed é costituita da un muretio di

circa 50 cm, sormontato da ringhiera in ferro

lavorato di 1,35 m di altezza.

L' attuale recinzione esistente, alta 90 cm,

verra ricollocata nella zona da largo dei Mille

sino al varco di ingresso del Molo Marullo

{zona storica del portc). «Ancora una volta la

politica non é riuscita a difendere gli interessi

dei propri cittadini - tuona il consigliere

comunale Alessio Andaloro che nei mesi

scorsi sl era battuto per evitare tale intervento.

Si @ deciso di dare un allro colpo di grazia al

nostro porto rendendolo off-limits con muri e

cancelli e creando cosi una divisione tra la

citta, il centro storico e i milazzesi i quali da

sempre hanno vissuto a contatte con il mare.

Vorra dire che ci troveremo di fronte ad una

barriera simile a quella molto in usc in questi

periodi per non consentire il passaggio degli emigrati a passare il confine. Nel 2007, durante la
sindacatura Italiano, | allora dirigente dei lavori pubblici, arch. Fama si oppose a questo progetio e
vanne realizzata solo I' attuale non invasiva ringhiera. Cosa & cambiato negli anni successivi? La
sicurezza del porto - prosegue il consigliere - si puo assicurare mettendo in funzione il costoso impianto
milionario di video sorveglianza da anni installato e mi risulta non essere funzionante non con muri che
distrugaeranno I' armonia paesaggistica di un porto turistico che sorge a ridosso del centro storico,
creando un tutl’ uno di bellezza con i palazz storici & monumentali». 1(r.m.

)
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